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Historicka vozidla.

Umeéni lakovani.
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Predmluva.

Standothek Historicka vozidla.

Casy se méni. Kdo by uz v 60. letech pomyslel na servofizeni, pétistupfiovou
prevodovku nebo antiblokové systémy?@ Dnes by si jiz naopak nikdo nekoupil vozidlo,
které by nemélo tyto komfortni a technické vymozZenosti.

A presto vzristd poptdvka po téchto jedinednych historickych automobilech. Legendy
silnic jako BMW 2002, VW Brouk nebo Jaguér Typ E se sice jiz dlouho nevyrdbi, aviak
stale vice pfichdzi do médy. Dovody pro to jsou rizné.

¢ Pocet historickych vozidel roste. Konec koncd, automobilovy promysl v Evropé zaéal
od 60. let vyrébét pro masovy trh.

* Lidé, ktefi si pfed ca. 50 lety koupili své prvni auto, jsou dnes v diichodu. Tato gen-
erace md Casto dostateéné mnozstvi penéz. Kromé toho je to prvni generace, kterd si
m0Ze oZivit své vzpominky z mladi diky nédkupu automobilového veterdna.

* Stafi i mladi milovnici prestiznich a klasickych automobild, stejné jako jejich kupuijici
a proddvaijici, si dnes mohou vymé&novat zkusenosti i pres statni hranice. Nikdy dfive
nebylo pro komunitu automobilovych veterdnd vzdjemné propojeni tak jednoduché.

To je dostategnym divodem, abychom se timto tématem intenzivn& zabyvali z profe-
siondlniho hlediska a informovali Vés, jako partnera Standoxu, o tom, jak se lisi oprava
laku historickych vozidel od opravy laku novych automobild a jak si miZete tento
obchodni model osvoijit.

Tato broZura Standothek Vam mé pFitom konkrétné pomoci

* s odhadem ndkladd na opravu ve viech pracovnich krocich,

* dodate&né chrdnit historicky plech pfed korozi,

* nalézt spravny barevny odstin,

¢ ekologicky namichat vhodny lak a prop0jéit novému povrchu
potiebny lesk, stejné jako

* ziskat pro sebe nové zdkazniky zcela osobnim zpisobem.

Co by bylo auto bez laku? Otazka izolovani.
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Co by bylo auto bez laku?

Ani motor, ani pfevodovka - ne, prvni pohled
kupujiciho automobilu padne nejprve na barvu
vozu, na jeho vysoky lesk laku.

Tak ale tomu vzdycky nebylo. Protoze
soubézné s vyvojem automobilu rostlo i lako-
vani vozu: od Ssevcovské smoly az k vodou
feditelnym lakum.

U prvniho automobilu, patentovaného motorového vozu
od Benze, lakovani viibec nebylo. Kovové dily na tomto
vozidle byly chrénény proti korozi jakousi ,3evcovskou
smolou”. Jako laky byly v té doby k dispozici v zasadé
pouze dva vyrobky: olejové laky na bazi Inéného oleje
nebo - kdyz byla vyZadovdna specidlni kvalita - jan-
tarové laky, které byly ziskdvany ze zkapalné&nych
jantarovych pryskyfic, a které byly velice drahé. Pojem
Jjantarové laky” byl pouzivén jesté dlouhou dobuy,

i kdyz pFirodni pryskyfice postupné nahrazovaly umélé
pryskyfice.

Lakyrnik si pdvodné vyrébél své barvy sém - nejprve
ru¢né, potom s ruéné pohdnénymi mlynky na barvu. To
se délalo tak, jak jiz pfed staletimi délali malifi. Pojiva
a pigmenty se na piskovci nebo mramorové desce

navzdjem vtirali do sebe. Protoze byly laky smichdvanim

Historie lakovani automobilu.

pojiva a pigmentd pokazdé vyrédbény nové, vznikal
barevny odstin ¢asto jako ndhodny produkt. Kupujici

si mohl vybrat, jok by mélo auto vypadat, zda cerné,
zelené, kastanové, bézové nebo &ervené - presné
nuancovdni ale nebylo mozné. Tyto barvy mély relativné
zemni odstin, protoZe existovaly pouze minerdlni barvy,
které obsahovaly anorganické pigmenty. Jako antiko-
rozni pigmenty se pfevézné pouzivaly olovénd béloba

a sufik olovnaty.

V ranném véku vyroby automobild se o3etfovaly ndsle-
dujici plochy: podvozek, viko motoru a karoserie. Pied
lakovanim musely byt povrchy namdahavé vyhlazeny,
protoze plechové dily byly tvarovany ruéné kladivem
nebo pomoci mechanického bucharu. Nez byl viz
kompletné nalakovdn, uplynula doba mezi &tyimi

a osmi tydny. Bylo zapotiebi nékolika ndnosi tmelu a
mezinatérd s dlouhou dobou na schnuti. Vedle toho exi-
stovalo jesté jedno jednoduchg, rychle schnouci lakovéni
na bazi dfevného oleje, které si vyzadovalo ,pouze”
deset pracovnich dng.
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Lakovani v sériové vyrobe.

V roce 1912 poprvé vyrobil Henry Ford automobil

na pdsu. V ndsledujici dob& zménil tento zpUsob vyroby
cely proces. Ford rychle poznal: lakovani je brzdov,
protoze pracovni tempo lakovny nemohlo stagit taktu
vyrobni linky. Ford proto hledal moZnosti, jak urychlit
probéh lakovani.

Ale az po prvni svétové vdlce védci objevili novy mate-
rigl na vyrobu laku: nitrocelulézu, kterd byla z véleéné
produkce zbytkem pfi vyrobé stfelného prachu. Nitro-
celulézu bylo mozno zpracovat na pojivo laku. Kromé
toho jiz byli chemici technicky schopni vyrabét ve velkém
mnozstvi zmék&ovadla, n&kolik fedidel a syntetické pig-
menty. Navic vznikly matové nitrolaky s kratkou dobou
schnuti (ca. 15 hodin). Doba schnuti 3la navic jesté vice
zkrdtit pomoci pfivodu tepla. Vzapéti dostal matny lak
pomoci ledtici pasty a Inéného hadru ,vysoky lesk”, ktery
nemél byt dosazen zadnym z pozdéjsich systémd krycich
lakd (Decklack). Rovnéz podkladové materidly - jako
pfilnavostni zéklad, plni¢e a tmely - mohly byt vyrobeny
na bazi t&chto pojiv.

y,: S, "
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Dolezitym predpokladem pfi zpracovdni nitrolakd bylo
pouziti stfikaci pistole, protoZze obsazend fedidla by
mohla rozpustit spodni nétéry. Nemohly byt nandseny
stétcem. Navic musel byt povrch dokladn& odmastén

a vy¢&idtén, protoze nitrolaky reagovaly obzvlasté cit-
livé na zbytky mastnot a veobecné maiji dosti §patnou
pfilnavost.

Volba barevného odstinu byla u nitrolakd porad jesté
velice omezend. Zakaznik si mohl vybrat u vétiiny auto-
mobilovych vyrobcl pouze Eervenou, modrou nebo zele-
nou a vysledek nebyl jako dnes zaru&en a normovan.

V roce 1928 byl poprvé pouzit prvni kryvy bily pigment,
oxid titaniity, ktery se rychle stal nejoblibengjsi barvou
30. let pro oteviené nebo sportovni vozy.

Ale tato radost méla jen kratké trvéni, protoZe nitrolaky
nemély dostate¢nou povétrnostni odolnost. To znameng,
Ze neustdlym odbourdvanim pojiva lak ztrécel lesk,
vozidla musela byt proto dodateéné prelesfovéna.

A disledek: vrstva vrchniho laku se rychle vytratila.




Nitrokombinacni laky.

S dalsim vyvojem karoserii se také ménila technika lako-
véni. V roce 1927 bylo ve Spojenych statech americkych
vyvinuto nové poijivo, alkydova pryskyfice (v Americe
oznadovdna jako Glyptal).

Poté, co se podafila modifikace této pryskyfice s mast-
nymi kyselinami, mohla se pouZit jako lakovéd pryskyfice.
Alkydové laky se s nitrocelulézovymi sndsely, a proto
mohly slouzit jako elastifikaéni slozky u nitrocelulézo-
vych lakd - tato smés se pozdé&ji pouzivala pod ndzvem
nitrokombinaéni lak.

Ve 30. letech byly kromé toho vyvinuty melaminové

a mocovinové pryskyfice, které jiz nezloutly tak silné

a které, smichdny s alkydovou pryskyfici, umozfiovaly
vyrobu svétlejich barevnych odstini. Od roku 1935

se prosadilo lakovani s t&mito modifikovanymi alkydo-
vymi laky, protoze vytvéielo tvrd3i povrch nez nitroce-
lulézové laky, ktery jiz navic nemusel byt lestén. Kromé
toho se spotfebovalo pouze poloviéni mnozstvi materidlu
oproti dfive béznym lakdm.

Lakovani nové karoserie trvalo s timto novym materidlem
a se zménénou technologii pouze slabé ¢tyfi hodiny.
Pfedpokladem ale bylo to, Ze se pouzivaly hluboko
tazené plechy, u kterych odpadla dfive nutné prace

s tmelenim.

Také barevnost se zménila: Na Pafizském autosalonu

v roce 1946 byla poprvé vidét vozidla, nalakovdna
trendovymi barvami. Ta mohla byt nabizena diky novym
organickym pigmentdm. Kromé& toho uréovaly lakovéni
automobild tehdy Uspé&3né stfibrné zavodni vozy. Dlou-
hou dobu platilo jako IN, mit stfibrn& nebo 3edostfibrné
nalakovany automobil.

Alkydové laky se v Evropé& témé&F GpIné prosadily

az po druhé svétové vdlce. Navic bylo mozno alky-
dové-melaminové-vypalovaci laky nandset pomoci
nejmoderngjii lakovaci technologie pfimo na lince.
Z&kladové barva a plnig byly nand3eny vysokotlakym
sttikanim, jednotlivi vyrobci ponofovali své holé karose-
rie jiz koncem 50. let. Pouze zvl&3té drahé luxusni limu-
ziny si ponechaly nitrolaky az do let 1963/1964, pfes
zvysené ndklady na pééi o tento zpUsob lakovéni. Alky-
dové laky jsou chemicky tak flexibilni a kvalitativné tak
hodnotné, ze pro lakovéni automobild hraji rozhoduijici
roli az do dnesni doby. Brzy po svém vyskytu uréovaly

i trh v oblasti autoopravdrenskych lakd.




Nové lakovaci materialy.

Od roku 1963 byl na trhu v segmentu autolakd k dis-
pozici novy zdkladni materidl, polyester. Polyester byl
nepostradatelny zvl4sté jako zdklad pro tmely. Nitrot-
mely a syntetické tmely za&aly ztrécet na vyznamu.
Také v oblasti vrchnich lakd se zménily nékteré latky:
alkydové laky byly nyni tuzeny pomoci izokyanatd, které
urychlovaly schnuti iz pfi okolni teploté oproti alkydo-
melaminovym lakdm. Pfi urychleném schnuti ve stitkacim
a susicim boxu tak mohl lakyrnik uSetfit s timto novym
lakovym systémem mnoho &asu, takZe se ndkup takové
kabiny stal od té doby ekonomickou nutnosti.

V 70. letech ndsledovala 2K-Akryl-Polyuretanovd tech-
nologie (Akryl jako kmenovy lak a polyizokyandtové
tuzidlo), kterd mezi 1972 a 1975 téméf vytladila alky-
dové laky z trhu. Tyto 2K-systémy pro vrstvu vrchniho
laku se vyznalovaly podstatng vy3si chemickou a mecha-
nickou odolnosti. Laky zasychaly rychleji a umozfiovaly
preledténi podteklin a prachu. Od za&atku 70. let kromé
toho vyrobci lakd vyvinuli zédkladovaci plnig, ktery chré-
nil pred korozi. Nésttik specidlni antikorozni barvy se tak
stal zbytecnym.

Rovnéz v 80. a 90. letech zstavalo lakovani stejné
jako dfiv nejndkladnéjsim pracovnim krokem pfi vyrobé
automobil. U sériového lakovéni se doposud pouzivé
elektrostatické rota&ni lakovéni, aby se dostaly plni&

a vrchni lak na upravenou karoserii. Tim je mozno u3effit
velké mnoZstvi materidly, protoZe pfi tomto postupu

se 90% pouzitého laku dostane skute¢né tam kam patfi,
totiz na karoserii.

Pfi konven&nim vysokotlakém stfikdni se oproti tomu
ztrdci polovina materidlu jako Oversprey, stiikaci mlha.
Od poloviny 80. let je lakovéni v automobilkach téméF
pln& automatické. Roboti obstaraii lakovani, pouze mald
st se jesté lakuje ruéné: vnittky motorového prostoru

a kufry, jejich vik a dvefi jsou lakyrniky pfedem lako-
vény s pistoli.

Vzristajici ekologické povédomi vyrobed lak

a automobild vedlo v 80. letech k tomu, Ze byla nahra-
zena celd fada $kodlivin v lacich. Kromé toho byl snizen
podil organickych rozpoustédel, protoze tyto latky
kromé jiného jsou odpovédné za letni smog.
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Susici box

- 2K-Akrylové laky byly vyvinuty
] “-‘- ’ ’ 7 ve
Dnesni standardni lakovaci 2cKlarlack o j‘,-;.ir‘ o na kryci laky s vysokym podilem susiny.
proces v sériové vyrobé: Zéna odpafent M\J" Lo Ptitom vy33i podil suliny nahrazuje
' " T ox Gl el 1 .
_ IB‘l’:'Slc’Ck :';a-ﬁ‘;w IJE.:;&'-'" rozpoustédla. Na trh pfichdzeiji také prvni
B % ?Ij“‘\‘;:_ > vodou Feditelné laky, které jsou dnes v sériové
g e il L , . . o .
Susici box #lpiﬁ.ﬁj"_alt vyrobé standardem, proto se také pouZivaii i v oblasti
f B autoopravdrenskych lakd.
S
. Moderni sériové lakovdni se vyznaduje vysokymi
Elektro- e - pozadavky na kvalitu optiky a zpracovdni. Proto
foréza = 2KKlarlack &_{.\ [ DuPont vyvinul v rémci svého EcoConceptu postup,
o j Zéna odpatent AN pfi kterém funkci plni¢e prebiraji specidlni Basislacky.
o Basislack 1.8 Vyhoda pro automobilovy promysl: lakovaci proces
2KBasislack -‘I,\ﬂlﬁkj"-' se odpadnutim vrstvy plni¢e zkrati a kapacita zafizeni
o j:ﬁw%d*#’ - na lakovéni a schnuti plni¢e tak mize byt vyuZita pro
i jiné Gkoly. V oblasti oprav se oproti tomu budou plni¢e

pouzivat jesté dlouho, aby plnily své rozmanité dlohy -
i kdyZ jsou schované.

DuPont EcoConcept v sériové vyrobé:

bezplni¢ové lakovani automobili.
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Hezci, rychlejsi, cistsi.

Historie oprav laku.

Pozadavky na autoopravarenskeé laky od jejich
vynalezeni neustale rostou. Tyto laky dnes
nabizeji nejen po optické strance daleko vice,
nez pred 100 lety. Také v otazkach ekonomie

a ekologie dnes pronikly do novych dimenazi.

Od té doby co automobily existuji, existuji pochopitelné
také i jejich opravy. To bylo pro lakyrniky od samého
za&atku velikou vyzvou. Vzdyf na konci opravy by
poskozeni nemélo byt vibec vidét. Slozitd byla oprava
laku na bdzi dfevného oleje: zde se musel lak nejprve
odmofit, protoZe se barevny odstin stejné nedal docilit.
Po odmofteni se viz kompletné nalakoval znovu.

Pfi opravé klimaticky citlivych nitrolakd byl autolakyrnik
rovnéz postaven pred tvrdy ofiSek: ze svych zdsob zdk-

ladnich barev musel pracné namichat ten spravny odstin.

Po zavedeni nitrokombinaénich lakd potom pracovali
lakyrnici v oblasti automobilovych oprav pievézné

s témito vyrobky, protoze se bezproblémové sndsely
s vypalovacimi laky sériového lakovéni. Az do pozd-
nich 60. let a déle pouzivali dokonce autolakyrnici
nitrokombinaéni laky, kdyZ neméli Zadnou stfikaci

a susici kabinu.

Alternativu k tomu tvofil 80-stuprid-lak na oblast opray,
ktery se zvlasté hodil na vicendsobné lakovéni, v 50.
letech velmi populérni, protoZe rychle schnul, a proto
mohl byt b&hem nejkratsi doby prestiikan. Tyto laky byly
stiikany v kabindach, ve kterych byl filtrovén pfivodni
vzduch, déle byl temperovdn a pfivddén vertikdlné.
Postupné ale stdle vice dobyvaly oblast oprav automobi-
lovych lakd alkydo-melaminové pryskyfice.

Na konci 60. let se pihlasila z&kladni zmé&na v oblasti
materiald: 2-slozkové (2K)-epoxidové-zdkladové mate-
ridgly stdle vice nalézaly uplatnéni jako primery, zéklady
a plni¢e nejprve v sektoru uZitkovych vozidel, pozdéji

i v oblasti oprav osobnich automobild.

Zatimco v 70. letech se sklddala stavba laku sériového
lakovéni ze &tyF pracovnich krokd (zinkofosfétovani,
zd&kladovani, plni€ a vrchni lak), prosadila se v oblasti
oprav nejprve tfivrstvd stavba - sklddaijici se ze zékladu
obsahuijiciho kyselinu fosforeénou, plni¢e a vrchniho
laku. A aby bylo mozno uspokojit stdle rostouci pocet
barevnych odstind v oblasti autoopravdrenskych lakd
byly vyvinuty "systémy na michdni barevnych odstind”.



Dne3ni autoopravérenské lakovani se vyznaéuje
Setrnosti k Zivotnimu prostfedi a snadnosti zpracovdni:

to predstavuje nizké skladové zdsoby, vy33i vydatnost

a vzhledem na Zivotni prostfedi a lidi, ktefi vyrobek zpra-
covdvaiji, vétsi bezpeénost.

U oprav laku v 80. letech bylo v mnoha pfipadech kvili
slabym krycim schopnostem a vyvoji novych efekt
zapottebi dokonce ffivrstvé lakovani. To pochopitelné
délalo lakovani oprav daleko ndkladnéjsi, protoze
barevny plni¢, Basislack a (zabarveny) &iry lak musely
byt navzdjem piesné sladény. Kolem poloviny 80. let
prisly potom na trh perlefové laky a za&aly se pouzivat
i v sériové vyrobé. Pfinejmen3im vzhledem na automo-
bilové barvy jsou 80. a 90. léta pestrym desetiletim.
Pocet barevnych odstini a efektd u automobilovych lakd
se zmnohondsobil a od té doby neustdle stoupd.

Dnes je lakyrnikovi k dispozici na opravu laku celé

fada vyrobkd s nizkym podilem rozpoustédel, jako
napfiklad Standohyd Basecoat, vodou Feditelny Basis-
lack od Standoxu a laky chudé na rozpoustédla, respek-
tive laky s vysokym podilem susiny, tzv. High Solids.
Rychle schnouci UV-laky, ve vyvoiji jsou samotvrdnouci
nebo neéistoty odpuzujici &iré laky, které bude uréovat
budoucnost lakovani automobild.



Napadna
a atypicka vozidla.

Historie automobilovych barev.

Od tmave zeleného kocarového laku pres
»perletovou bilou“ a ,Inka-oranzovou“

az k ,reflexni stribrné“: Kdo se ohlédne zpét

na automobilové barvy minulych sta let, ponori
se mozna nechténé do ducha té doby. Co bylo
poslednim vykiikem, plati jiz za par let jako
pFekonané a potom se stava kultovnim objektem
pro shératele. Cesta do historie barev ale vzbudi
predevsim vzpominky na davno zmizelé obrazky
silnic a legendy na ¢tyrech kolech.

Cerné ¢asy.
Fanouskové automobili presné sleduiji staré filmy nebo

televizni detektivni krimindlky, aby si prohlédli v nich jez-
dici automobily. UzZivaii si efektu dobovych strojd, histo-
rickych snimkd a tak se mohou nédherné vrétit do minulo-
sti. Nejvétsi nostalgii vzbuzuji typy vozidel, které bychom
si jen stézi mohli pfedstavit bez jejich charakteristické
barvy, napfiklad VW Brouk ve svétle modré nebo DAF
46 v Sahara-zluté. Kdyz se stard vozidla ukazi na vysta-
véch nebo setkdni veterdnd, z4fi pozorovatelom jako
ikony minulych epoch.

Pfitom bylo barevné spektrum na za&atku automobilové
historie kvili omezenym moznostem lakovdni zietelné
vyhrani¢eno. ,MdZete mit kazdou barvu, pokud to
bude &ernd”: timto pfislovim rozhodl Henry Ford, ktery
v roce 1913 zalal pdsovou vyrobu s modelem T, prani
zd4kaznikd. Protoze masovd vyroba neumoziiovala
24dné ndkladné lakovaci procesy, které by si vyzadaly
dny nebo dokonce tydny. V kurzu byly rychle schnouci
barvy. A prévé nové vyvinuty nitrolak s &ernymi pig-
menty mél tehdy zvl&3té vyhodné vlastnosti schnuti.
Moznd to ale také byly racionalizaéni divody, proé Ford
jednu dobu pouzival vyluéné Eernou.



Do poloviny 30. let nabizeli sériovi vyrobci pouze
n&kolik barevnych odstind v modré, cervené a zelené

- s velkym kolisénim nuanci. Az potom umoZnil tech-
nicky pokrok nabizet $ir$i paletu barev. Nyni pouzivané
mocovinové a melaminové pryskyfice Zloutnou méné

a u vypalovacich lakd umoZhuji i svétlejsi odstiny. Aviak
v Evrop& mélo podstatny vliv na barvy az rozsifeni
alkydo-melaminovych laki po druhé svétové valce. Jiz
na Pafizském autosalonu v roce 1946 zazilo publikum
nikdy nevidénou pestrost.

Od samého zaéatku se barvami pysni i je3té mlady
motoristicky sport: v prvnich desetiletich automobilovych
zavodU byly laky rozdéleny podle ndrodd: vozy Com-
monwealthu kré3lila zelend ,British Racing Green”, fran-
couzké byly proto modré, belgické Zluté a némecké bilé.

Mezindrodni reglement vidél pro italské vozy nejprve
Eernou. Ale rychle se stala vyvésnim stitem ,Rosso Alfa”,
Alfa-éervend. Z toho odvozend éervend Ferrari zazéfila
az pozdéjil

Od doby zdvodd Gordon Bennet Trophy anno 1900
byla bilé klasickou zédvodni barvou Némecka. Kdyz
byla v roce 1934 na Eifel-Grand-Prix hmotnost vozidla
Mercedes jeden kilogram nad povolenym limitem,
nechal tymovy trenér sedkrdbat cely lak z karose-

rie. K vidéni byl potom od té doby nédzev odvozujici
stiibrny lesk hliniku. Z&vodni bolidy Mercedes-Benz
oznadované jako stfibrné 3ipy se tak staly nesmrtelnymi.
Pozdéji uréovali pfedeviim sponzofi zavodnich stéji
podobu z&vodnich vozd.




v,

Po desetileti zistal oproti tomu nezmé&nén tradini
vzhled taxikd v americkych velkoméstech. ,Checker
Crabs” dominovaly obrézkim ulic, kazdy ve Zluté barvé
se $achovnicovymi pruhy na strandch a stfese. Vyrdbény
byly od roku 1922 firmou ,Checker Motors Company”
v Kalmazoo, v Michiganu. Svou typickou Zlutou barvu
dostaly podle prozkumu univerzity v Chicagu. Potom
jezdil podnik taxisluzby ,Yelow Cab” s barvou, kterd
byla nejlépe viditelnd, coZ je mozné dokdzat i dnes,

v kazdodenni provozu. Tyto taxiky je mozné spaffit

i v mnoha filmech, pochopiteln& i v ,Taxi Driver”

z roku 1976.

50. léta: kryci odstiny.

Pravé kiiklavy obrazek automobilové doprava v Evropé
v 50. letech neskytala. V Némecku byly taxiky &erné

a kupujici osobnich automobilt upfednostiovaly kryci
odstiny jako tmavé modrou a zelenovy, stejné jako
&ernou. Popfipadé sdzeli na bilé a svétle Sedé/stFibrné
barvy, které si nadly z divodd bezpe&nosti provozu
mnoho pfiznived. Mnozi si vybrali stfibrné lakovani

i proto, Ze tato barva patfila stylovym zdvodnim vozim
Mercedes k nejisp&3inéjsim tohoto desetileti. Image
barvy v celku odpovidal asovym proudim: svitici
Eervend se téméf rovnala provokaci a vétiinou zUstala
vyhrazena pouze sportovnim vozdm.

Za krétky &as se prosadil trend dvoubarevného lakovani,
ktery vydrzel az do 60. let. Pfitom byly kombinovény
vétiinou jedna kryci s n&jakou jasnéjsi barvou, napfiklad
sttecha byla oddé&lena barevné. Zdobeni vozidel chro-
movanymi postrannimi listami vedlo k horizontdInimu
rozdé&leni karoserie, pro které se také pochopitelné
nabizelo barevné odliseni. U Fordu Némecko byly vice-
barevné osobni automobily na stupnici oblibenosti Gplné
nahote, napfiklad sedomodry Typ 12M. Dnes experti
hodnoti dobu dvoubarevného lakovéni jako prechodové
faze k automobildm s vyslovené silné pigmentovanymi
jasnymi barvami.

60. léta: Odvaha k barevnosti.

S &irymi laky byly problémy: Easto kfidovatély a ztracely
svOj lesk. Na za&atku 60. let bylo proto mnoho
automobild v ,3atu” z pastelovych barev - napfiklad
svétle modrych nebo Zlutych odstind. Ty tehdy byly
vysoce moderni a i v ostatnich oblastech viedniho dne
isme je mohli vidét, napfiklad u kuchyfiskych skiinék
nebo na porceldnu. V kazdém pfipadé odstréil as
$edou pry¢ ze Sedych silnic. Svétlé, veselé a syté
barevné odstiny pozvolné dobyvaly obraz silnic, i kdyz
je3t& na konci 60. let mé&lo dominantni postaveni lako-
vani v bilé/slonovinové/krémové barvé.



60. léta byla i doba bonbénové barevnych US-silni¢nich
kfiznikd, vznikld hnutim , spodnich vrstev”: mladi
Ameri¢ané poklddali sériové lakovdni za nudné a sami
se chopili stfikacich pistoli. Tak realizovali své vlastni
barevné predstavy, ovlivnéné reklamou a mladou
médou - a vyvolali svého druhu velkou rezonanci, kterou
promysl pojal jako trend a podle néj pfizpUsobil i své
sériové lakovani. | do populérnich pisni vstoupily Eetné
klasické automobily americké vyroby, napfiklad v pisni
Marca Cohna ,Silver Thunderbird”. Ale i jiné zanechaly
stopy v popmuzice, vétsinou v kombinaci s néjakou
emociondlné oslovujici barvou: ,Pink Cadillac” (Natalie
Cole) nebo , Little Red Corvette” (Prince).

Z Ameriky pfenesené hnuti Hippies naslo své pfiznivce
v roce 1967 iv Evropg, pro které automobil nebyl
z&dnou nedotknutelnou svétosti. Mladi lidé si vzali své
VW ,Brouky” nebo ,Bulli” (VB Typ 2), své ,Kachny”
(Citroen 2CV) nebo Renaulta R4 nalakovali si je
kfiklavymi barvami tak, Ze uz ani nebyl vidét origindlni
lak. Stejné& jako protestujici studenti a minisukné vzbudily
i tyto ,kvétinové déti“nespokojenost ostatnich kruhd
obyvatelstva, predevsim velké vétsiny tradiénich maijiteld
automobill.

70. Iéta: Design nebo nic.

Pouze o nékolik let pozd8&ji zazdfily jako nikdy predtim

i sériové lakované automobily. 1971 byla bild jako
trendovd barva jesté t&sné pred Eervenou a modrou,
celkovy obraz byl pestry, barvy &aste¢né kriklavé,

svitici bezpe&nostni barvy a metalizové laky byly je3té
na ndstupu. Jasné barvy se s kone&nou platnosti prosa-
dily proti nevyraznym. Pozdni zadostiu&inéni pro viechny
ndpadné zdliby Hippies pfidlo od dopravnich expertd,
ktef{ tvrdili: nejbezpeénéisi automobil, s ohledem na jeho
vzhled, je vicebarevny.

V pribéhu trendu k vétsi barevnosti nabizeli také reno-
movani vyrobci kfiklavé barevné odstiny, tak napfiklad
BMW 5-Fady ,Citrénové zlutd”. | vzhled tehdejsi 2-fady
svéd&il o bezstarostném zachdzeni s barvou u tohoto
bavorského vyrobce: proto presla do oranzové.




Cim mensi, tim pestiejsi.

Z rbznych zku3enosti bylo iz v poloviné 70. let vyvinuta
Lbarevnd poucka”, kterd v principu plati je3té dnes:

ve fazi velké euforie ke zméné a pfi dobré konjunktuie
existuje vétii odvaha k barevnym experimentim.

Pokud ale ¢asovy duch pdsobi spise konzervativné
nebo panuje hospoddfskd recese, drzi se vyrobci

a kupuijici zpétky a voli osvéd&ené, nendpadné odstiny.
S Itdlii se ale pochopitelné jiz desetileti poji ¢ervend
Ferrari jako pevnd veli¢ina, kterd pfezila beze zmény
feditelné laky pred asi péti lety zvysila o néco podil
modré - coz ale pfi normdlnim pozorovani vibec neni
patrné.

Na silnicich kromé& ¢asovych proudd ovliviiovala
barevnost vozi také jejich velikost. Hrubé pravidlo: &im
men3i je auto, tim barevnéj3i md lakovani. V 70. letech
se navic prosadil trend k designérskym lakdm, ktery
zasdhl i sériové vyrobce. Tak v roce 1975 prezentoval
Opel své ,neobyéejnd auta za neobycejné ceny” -

v sérii ,Swinger” to byly modely Kadet, Ascona nebo
Manta s barevnym designem, hodicim se k zdkladni
barvé, ve formé sluneéniho motivu, odstupfiovanych
nebo sportovnich pruho.

Po pfechodném bezvétii béhem energetické krize
1973/1974 pfinesl rok 1977 opravdovy automobilovy
boom, pfi kterém se poprvé podilely metalizové laky

na trhu vice nez 30 procenty a tim na silnice pfivedly

ve vét$im objemu nové odstiny. Kdo se tehdy rozhléd|

na vétiich parkovistich nebo chvili strévil u silnice, rychle
dostal dojem, Ze vice nez polovina osobnich automobild
md na sobé& ndpadné barevné obledeni. Mezi tim také
byly kombinace, které za nékolik mélo let sotva nasly
pokralovatele, moznd barvy hnédd/bézové - v roce
1977 tfeti nejoblibené&j3i odstin po &ervené a zelené! Tak
napfiklad Ford vyrabél Fiestu s béZovym lakem a svétle
zelenym &alounénim, coz je pro mnohé milovniky i dnes
opét zajimavé spojeni

80. Iéta: Nova nenapadnost.

LUméni Airbrush” se odrazilo na optice vozidel

u nékolika individualit, pfi¢emz v poptdvce byly zvlasté
fantastické motivy, erotika, krajina a pop-art. Velké
mnozstvi ale sdzelo na nendpadnost. Tak se v roce 1987
v oblibenosti u novych vozidel v n&kterych regionech
dostala nahoru $edd barva, s podilem vice nez 23
procent oproti sotva 15 procentdm v roce 1983. Zelend
a zlutd v té samé dobé& oproti tomu vyrazné ztracely.
Oblibend viak zistala Eervend: u VW byla veliké pop-
tévka zvl&3té u GTI-Fidich po ,Mars Eervené” a také

u Audi byly silné poptdvané rizné Eervené odstiny.

Do poloviny 90. let se signdlni barva drzela nahofe

v seznamu hit0.



90. Iéta: Cervena, modra nebo vSe najednou.
Na zaldtku desetileti to bylo opét poradné pestré,

v prvni fadé ale ve vychodnim Némecku. Po padu
Berlinské zdi v roce 1989 se zde vrhli obyvatelé pravé
na automobily ve sviticich jasnych barvach. Protoze laky
Wartburg? a Trabantd zstaly na stavu Zépadu v 50.
letech a nabizely pouze vybledlé odstiny s malym les-
kem. Ty silné pigmentované, drahé, zéfici barvy, se kvili
ekonomickym divoddm v automobilové vyrobé byvalé
Némecké demokratické republiky nepouzivaly.

Na silnice se ale dostal v devadesétych letech i jeden
barevny exot: VW Polo v ,Edici Benetton”, ktery

na jedné karoserii mél &ty¥i barevné odstiny. Nazory
na to se Siroce rozchdazely: Posudky sahaly od ,napro-
stého nesmyslu” az po ,absolutni trhak”.

Médni vystielek zase zmizel. A od roku 2000 patfila

i dfive tak oblibend Eervend stdle méné k obrazu silnic.
Vypukla doba 3edych a stiibrnych vozidel, poté co

se stala predtim zelend na celém svét& nejoblibeng;ii
barvou automobill. Af jiz v Jizni nebo Severni Americe,
Evropé nebo Asii: stfibrnd si nasla od roku 2000 nejvice
pfivrzencl a dodnes se drzi na $piéce - tak dlouho, jako
pred tim 24dnd jind barva.

V polovin& desetileti predpovidali experti novou éru
Lnapadnych barev”. Co jiz bylo moZno v minulych letech
technicky realizovat, aviak s ohledem na trh se tomu tak
nestalo, mohlo dat nyni barevnosti vozidel nové impulsy.
Jako ranny pfiklad je jmenovdana Eerstvé oranzova

u vozu Fiat Punto. Dal3i mozné trendy: ,Used Look” (t;.
vypadaijici jako jiz pouzité), jak je zndmé z jeans-mddy,
nebo kombinace matnych a leskle lakovanych ploch

na jedné karoserii.

Jedna barva se ale - podle predpovédi expertd - vraci
v kazdém pfipadé zpét: bild. V Asii smuteéni barva

a kvuli své seriéznosti stéle oblibend i u velkych limuzin,
md brzy uddvat tén i na ostatnich trzich.
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Lepsi nez original.

Moderni lakovaci systémy pro restaurovani.

Nostalgie neni vzdy dobrym
radcem, pokud se jedna o nové
lakovani starého ,milacka“. Nejen
proto, Ze pouziti Basislackii obsa-
hujicich rozpoustédia, je v mnoha
zemich velmi silné omezeno.
Silnéjsim divodem je skuteénost,
Ze moderni lakovaci systémy nabi-
zeji nejlepsi ochranu a vhodnou
optiku.

Od ledna 2007 musi autoopravéres-
nké laky ve viech &lenskych zemich

EU dodrZovat smérnici o organickych
rozpoustédlech, zndmych také jako
Volatile Organic Compounds (VOC).
Pouze u pravych historickych rarit nebo
u muzejnich vozd umoziiuje zdkon jesté
vyjimky. VOC-smé&rnice uréuje pro podil
organickych rozpoustédel, které dnes uni-
kaiji do ovzdusi pfi vyrobé a zpracovéni
lakd, Gzké meze.

Vodou feditelné laky a VOC-¢iré laky
jsou tak pro opravy laku prestiznich

a klasickych vozidel nabidkou v hodiné
dvandcté.

Pritom plati pravidlo: ndhradni dily
neudélaii z origindlu kopii. To plati jak pro
novd &elni skla, tak také pro nové laky.
Origindly se ¢asem méni, i kdyZ pocha-
zeji z jinych dob.

Samoziejmé budou i v budoucnosti
z&kaznici, ktefi si nechaiji své staré
mild¢ky radéji nalakovat origindlu
vérnymi laky, napfiklad &istymi nitrolaky.
Mysli si, Ze moderni ,vodni barvy” zméni
z4&f jejich vozidla nebo dokonce snizi
iejich hodnotu. Boji se toho, Ze na povr-
chu jiz nebude docilen obvykly lesk,

i kdyz jej dosahuiji le3ténim s veskerou
obétavosti.

Bohuzel si své pfedem uéinéné

Osudky drzi déle, nez by mohlo byt
profesiondlim milé. V kazdém pFipadé
postradaii pfi opravé laku s vyrobky Stan-
doxu jakékoliv opodstatnéni.

Se Standohydem Basecoat pFipravil Stan-
dox systém vodou Feditelnych Basislackd,
ktery mizZe byt kombinovdn s &irymi laky
Standocryl VOC a vznikne tak ekologicky
a vykonny dvouvrstvy lakovaci systém.
Standohyd Basecoat mé jako zdkladnu
64 michacich lakd, s nimiz je mozno
presné docilit okolo 23 000 pastelovych,
metalizovych a perlefovych barevnych
odstinG - mezi nimi i viechny dilezité
aktudlnii ,klasické” barvy automobild.
Nejvétsi dil ekologicky 3kodlivych, orga-
nickych rozpoustédel, byl pfitom nahra-
zen vodou.

Technologicky daleko predstihly

laky Standohyd Basecoat historické

laky. Jejich specidlni sloZeni pigmentd
napfiklad zaru&uje vysokou barevnou
presnost. Kromé& toho sami nekfiduiji ani
pod intenzivnim UV-z&fenim, protoZe
pojivo pigmentd je daleko vice UV-stabilni
nez u nitrolakd nebo termoplastickych
lakd.

V kazdém pFipadé ale u prestiznich nebo
klasickych automobild technickd realizo-
vatelnost neplati bezpodmine&né jako
hlavni méfitko. Kdo si nechd restaurovat
takové vozidlo, investuje do zachovéni
jedine¢né hodnoty a do - moznd jesté
nezazité - touhy na &tyfech kolech.

Zde se piedevsim hledd blizkost k ori-
gindlnimu detailu. Proto se milovnici
veterdnd Easto rozhodnou pro kdysi tak
typické, jednovrstvé lakovani. V kazdém
pfipadé daleko Eastéji, nez maijitelé
modernich automobil .



| pro takové pfipady ma Standox
atraktivni alternativu - Standocryl
VOC-Autolack. Tento systém 2-kompo-
nentniho vrchniho laku se zvl&3té hodi
pro pastelové barevné odstiny v zelené,
béZové nebo modré a sklddd se z 23
michacich lakd na bézi nejmodernég;si
pigmentové a pryskyficové technologie.
Co do kvality a optiky splfiuje nejvy3si
pozadavky.

To také plati pro specidlni patinu histo-
rickych lakd. Pomoci matovych lakd

a lestici techniky je moZno dokonce
simulovat dany stupen lesku zvétralého
povrchu. Zde je ale zapotiebi predevsim
$koleného oka a zkusenosti odbornika.

Vyhoda: u oprav laku prestiznich nebo
klasickych automobild nemusite dnesni
standardy ménit ani technologicky, ani
ekologicky. S laky Stadoxu jste naopak
schopni splnit vysoké ocekévani Vasich
zdkaznikd a pfisné ekologické predpisy
0fado.




Pozor u holého plechu!

Chranit historickou karoserii.

P¥i restaurovani historickych karoserii ma
trvala antikorozni ochrana nejvyssi prioritu.
Proto je pfimy kontakt tmelu s holou karoserii

tabu.

Casy se méni. Vyroba karosérii také. Jak jinak by mohli
dnes ddvat vyrobci automobild dvandct let zaruku

na prorezavéni? Oproti tomu plechy stariich vozidel
Casto silné trpi mokrem a vlhkosti. Pfi opravach laku
prestiznich nebo klasickych automobild hraje proto
trvald ochrana proti korozi rozhodujici roli.

Plasty a hlinik se v automobilovém primyslu pouzivaly
az do 80. let pouze vzdcné. Karosérie byly pfevazné
z kovovych plechd, které se na silnicich moc nebdly ani
desté shora, ani stfikanc vody zespoda. A nésledek:
nemalé mnozstvi automobild 3lo do $rotu jako déravé

a osklivé ,rezavé boule”.

Maijitelé prestiznich nebo klasickych automobild davaiji
své mildZky do autoopraven v neposledni fadé proto,
aby je uchranili tohoto osudu. Dnes se nakonec daiji karo-
serie chrdnit proti korozi daleko lépe nez pied desitkami
let. Pfesto zUstévd nebezpedi koroze viudypfitomné.

| tam, kde se zdaleka vibec negekd. Dfivéjsi generace
plechd napomdhaly rezavéni predevsim diky svym che-
mickym vlastnostem. Jiz malé rezavé fleky proto nékdy
ukazovaly pozdé&j3i velké hloubkové naruseni plechu.

Nebezpedi rezavéni se musime vyhnout jiz pfi Gpravé
podkladu. Mezi holy plech a tmel proto vzdy patfi

izolace. Jinak by tmel pdsobil jako suchd houba, kterd
do sebe natahuje vodu a pfeddvd ji az na holy plech




Standox pro tento pfipad doporuéuje izolaéni vrstvu

z kyselého primeru a 2K-plniée. Kysely primer zarugi
pasivaéni a antikorozni G&inek. V kombinaci s 2K-plni¢em
se kromé toho postard i o excelentni pfilnavost za prvé
ke kovovému podkladu a za druhé k dal3imu lako-

véni vrchnim lakem. 2K-plni& vyplfivje a izoluje ryhy

po broudeni a péry a pfispiva k vyrovndni plochy.
Pfedstavuje optimdlni podklad pro dal3i lakovdni vrchnim
lakem.

Aviak pozor! Moderni lakovaci technika samotné
nem0Ze zarucovat prestiznimu nebo klasickému auto-
mobilu dlouhy Zivot. Viechny stupné opravy laku musi
byt provedeny velice peélivé. K tomu také patfi to,

Ze izolace musi byt opakovdna, jakmile se na poskozené

karoserii probrousime aZ na holy plech - i kdyz se jednd
o sebemensi oblast.

Trvalé izolovéni holého plechu pomoci kyselého primeru
a 2K-plni¢e od Standoxu by mélo byt provedeno podle
zadani pfislusného lakovaciho systému Standoxu.

| plastové dily podléhaii v jistém ohledu procesu star-
nuti a propadnuti. | kdyz byly prvky z PVC nebo ABS
az do 80. let montovany daleko vzacnéji, nez je bézné
u modernich automobild. Integrované &elni-postranni
dily z tvrdych plasti jsou vyndlezem neddvné minulosti.
U historickych nebo klasickych automobild proto je3té
naleznete spoilery, Eelni masky, ndrazniky a blatniky
jako samostatné prvky, které byly vyrébény jako zbytek
vozidla. A z pravého plechu.







Otazka izolovani.
Staré laky jako podklad.

- vm

Ve spojeni s 2K-Akryl-pInici mohou nitrolaky
nebo termoplastickeé laky ztratit svou pfilnavost.
U podkladu, které jsou citlivé na redidla, proto
predstavuje zakladovy pini¢ z epoxidové
pryskyrice dobrou alternativu.

Drzi stary lake A mohu na né&j nandset dal3i vrstvy?
To jsou dvé rozhodujici otdzky, které by si méli profe-
siondlové polozit, jesté nez zaénou nandset moderni
opravdrenské materidly na historicky stary lak.

ProtoZe historické automobily byly &asto lakovény nitro-
laky nebo termoplastickymi laky. Oba typy lakd se ale
mohou z plechu odloupnout, kdyz pfijdou do styku

s fedidlem. Takové fedidlo mize napfiklad uniknout z 2K
akrylatového plnige. Tim neutrpi pouze pfilnavost, nybrz
i optika celého povrchu. Jako podklad pro druhé lako-
vani se proto tento druh starych lakd hodi jen za urgitych
podminek.

Abychom zjistili, zda se jednd o stary lak citlivy
na fedidla, doporuéuje Standox provést test fedidla. Ten
ndm dd rychle a spolehlivé vysledek.

V tom lep3im pFipadé neukdze stary lak Zaddnou reakei.
Ani nemé&kne, ani se neodstrafiuje, z0stdvd pevny, stejné
jako pred tim. Na tento podklad se potom mize bez
rizika nanédset dalsi lak, podle pfisluinych doporuceni
pro lakovdni od Standoxu.

V tom hor$im pfipadé reaguije stary lak na fedidlo,
mékne, nabobtndvé nebo se dokonce Uplné nechd
odstranit. Nésledek: ztraci svou pfilnavost k podkladu.

V takovém piipadé musite na celé karoserii odstranit lak
a svému zdkaznikovi vysvétlit, Ze ho to bude stat zvysené
néklady.

Pokud by V&3 zdkaznik nebyl ochoten tyto zvy3ené
ndklady akceptovat, tak nabizi Standox jednu odbornou
alternativu. Protoze plechy nastfikané starym lakem, ktery
ie citlivy na fedidla, je mozno izolovat bez negativniho
ovlivnéni kvality z&kladovym plni¢em na bazi epoxidové
pryskyfice. Tento materidl v jednom spojuje primer a zak-
ladovy plni¢. Napada stary lak méné a je stejny jako 2K
akryldtovy plni¢, co se tykd plnici sily a stavu vrchniho
laku. Tim tak vytvaii vynikaijici zdklad pro ndsledujici
stavbu vrchniho laku.

Také schnuti opravného lakovdni u citlivych starych lakd
byste mé&li provadét odlidné od obvyklé rutiny. Konec
koncd, ten stary lak, se kterym jste se dostali do styku, by
mohl byt termoplastického druhu. Bezpeénd alternativa
je proto schnuti na vzduchu za normdlni teploty.

Termoplastické laky byly pouzivény od 40. let predeviim
v automobilovém primyslu USA. Nahradily do té doby
bé&zné nitrolaky, které se sice stfikaly snadnéji a rychleji
schly, ale po celé procedufe lakovéni se musely pracné
lestit. Termoplastické laky oproti tomu davaly ,3pekovity
lesk” ihned po schnuti.

Jako podklad moderniho opravného lakovani jsou ale
staré laky méné vhodné. Protoze méknou jak po kontaktu
s fedidly, tak také po pUsobeni vétsich teplot. Nebezpedi:
protoze houbovity podklad a pevny opravérensky lak
navzdjem pracuji, mize dojit k trhlinkam.

Pokud byste tedy byli na pochybdch, s jakym podkladem
méte co délat, potom Véam Standox doporuéuje radsi

se vyhnout schnuti v kabin& a rad3i se omezit na schnuti
za normdlni teploty, na vzduchu. Tim bude proces schnuti
trvat sice o néco déle, vyhnete se ale pfipadnému riziku.
Rovnéz z pohledu zdkaznika slibuje tato metoda jasné
prednosti.Protoze kdo na tomto mist& investuje do par
hodin navic, ziskd jistotu po mnoho let, Ze jeho mildgek
bude délat vynikajici dojem.
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Pojem to nejde neexistuje.

Nalézt spravny barevny odstin.

Nékdy to jde rychle. A nékdy to trva o trochu
déle. Avsak i u téch nejslozitéjsich klasikui naj-
dete se Standoxem vzdy tu spravnou recepturu
barevného odstinu.

U mnoha veterdn® vrati pouze origindlni barevny odstin
ty ,dobré staré &asy” zpét. Jaké by asi bylo Ferrari 250
GT Berlinetta bez své syté gervené2 Nebo Mercedes
Benz 600 bez své hluboké cerné? V kazdém pfipadé
viak nebyla o t&chto barevnych odstinech vedena
Mnoho origindlnich barevnych odstini proto nenajdete
v 24dném archivu na svété.

Jind stard vozidla zase toho maji hodné za sebou:
spoustu sluni¢ka, hodné desté, mnoho léta i zim.

U né&kterych je proto lak trochu opotfebovany a poéasi
na ném zanechalo své stopy. Problém: tato patina staFi
zt&Zuje identifikaci origindlniho barevného odstinu.

Dva pfiklady, pro¢ doporuuje Standox pfi hledani
spravnych barevnych odstind kombinaci

Genius a Standowin.




Kombinace mé&Ficiho pfistroje a software na zjisténi
barevného odstinu nepotfebuje zadné dlouhé
premysleni, aby rozpoznala pastelovy nebo efektovy
barevny odstin. Daleko vice mé&fi barvu pfimo na misté
a zjisti Vém tak recepturu, kterou ihned moZete prenést
do svého michaciho zafizeni od Standoxu.

Pristroj Genius je spektrofotometr, ktery mize odeg&ist
barevné odstiny a jejich nuance pfimo na vy<isténém
povrchu karoserie vozidla. Protoze u kazdého mé&feni
se zdrovef snimaiji i rizné Ghly, vychdzi vysledky
mimorddné piesné. Tento pfiruéni pfistroj identifikuje
perlefové efekty stejn& bezpeinég, jako pastelové

a metalizové odstiny.

S pfipojenim na mé&feni umozfiuje software Standowin
porovnat zji§téné hodnoty se zndmymi barevnymi
odstiny. Je v ném digitalné uloZeno vice nez 30 000
referenénich hodnot, pfi¢emz je tento software

pravideln& aktualizovén. Vétsinou tento systém na povel

vydd pfislusnou recepturu Standoxu, kterd mize byt

déle pfimo pienesena na elektronické vahy k presnému

namichdni.

Pokud by odstin nepasoval, umoZfuje software

dodate&nou manudlni korekturu. Rozdily mezi ori-
gindlnim a zji§ténym barevnym odstinem mize profe-
siondlni lakyrnik snadno odstranit pomoci digitalniho
prizpUsobeni receptury a takto zménénou recepturu
|ze vzépéti ulozit do databanky. Takto Vam zstanou
dilezité informace zachovény i pro dal3i zakézky.
Genius a Standowin Vam tedy pomdhaii k rychlému
obslouzen{ Vasich zdkazniko.

Aviak pozor: nejlepsi technologie nenahradi proskolené
oko zkusenych expertd. Jako u kazdé opravy laku byste

si méli po namichdni vzdy nejprve udélat vzorovy
ndstfik. ProtoZe pouze lidské oko poznd pod dennim

svétlem, jak blizko opravdu svému cili jste a zda nemusite
je3té jednou dodatedné odstin upravovat. Hotové test
karty byste méli opatfit michaci recepturou a archivovat
je ve své kartotéce vzorky, abyste pozdéji mohli rychle

najit dilezitd data zakazky.
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V kazdém pfipadé Vém duo Genius a Standowin nabizi

nejrychlejii a spolehlivé fedeni, jak zjistit néjaky barevny
odstin. To ostatné plati i pro barevné odstiny neddvného
data. A tim i tedy pro nové automobily.

Jiné metody pro nalezeni sprévného barevného odstinu
jsou podstatné ndkladnéjsi. Nejlépe se vyhledavéni
podafi tehdy, kdyZz miZete pfimo naijit typovy $titek
vozidla. ProtoZe s kédem barvy, ktery je na ném uveden
jako kombinace z pismen a ¢&islic, mdZete naijit vhodnou
recepturu pfisluiného barevného odstinu. Databanka
barev, kterou mizete nalézt na internetu na regiondlnich
strdnkdch Standoxu, Vém pfitom ukdze cestu.

To také plati pro pfipad, Ze typovy 3titek hned neobje-
vite.Pom0ze Vam specificky ndkres pfislugného vyrobce,
ktery si také mUzete stéhnout z regiondlnich interneto-
vych stranek Standoxu. Podle nich najdete misto, kde

se normdlné& nalézd typovy 3titek té dané znaky.

Pokud by ani tyto informace nevedly k cili, potom byste si
méli ozivit vedkeré své poznatky o vozidle, které je tfeba
nalakovat a s pomoci databanky barev od Standoxu
nastartovat odborné vystupy. Udaje o vyrobci, modelové
fad& a roku vyroby, totiz &asto jednoznaéné vymezi
origindlni barevny odstin historickych vozide. A mate
vyhodu, Ze automobilovi vyrobci dfive neménili barevné
odstiny tak asto, jako dnes.

—

Aviak i zde nékdy vystréi Eert své drdpky. V takovém
piipadé jsou Vam radou k dispozici experti Standox-
Color-servisu. A nejen radou, nybrz i ¢&inem. Napfiklad
kdyz zistalo pfilis mdlo origindlniho laku, abyste
pomoci pfistroje Genius a softwaru zjistili jeho barevny
odstin. Podle origindlné nalakovaného vi¢ka nddrze
nebo pfihradky na rukavice mize Standox tym zjistit
spravnou recepturu. V kazdém pfipadé byste méli mit
trpélivost, protoZe tato analyza si vyzaduje ,svij &as”.

Jeden tip od Standoxu: pfi opravé laku historického
vozidla se vzdy nejprve postarejte o uréeni barevného
odstinu. Pak v pfipadé pochybnosti neztratite cenny &as.
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Historicka vozidla jsou specialni vozy - a jejich
majitelé specialni zakaznici. Vétsinou pfinasi
sebou nejen mnoho nadseni, nybrz i mnoho
c¢asu. Obchodni profil lakovani je proto
vyzadovan v ruznych rolich.

Kdo mé své podnikdni zaloZeno na vice opérnych
bodech, moze i v chudsich dobdch pracovat s vysokou
vytizenosti. To plati i pro lakovny. Oprava laku histo-
rickych vozidel predstavuje dodateény zdroj p¥ijm0.

Obchodni aktivity v klasickych oblastech kolisaji podle
roénich obdobi. Opravy laku novych vozd v severskych
regionech jdou v zimé& dold, protoze maijitelé radsi
vy&kdvaii na jaro, az silnice tolik neklouzou. Zakazky
pro lakovny od jinych firem, napfiklad od zameénikd
nebo truhldfd, pfichdzeji zase jenom ndrazové. V dobé
dovolené témé&F vibec.

Maiitelé historickych vozidel se oproti tomu chovaiji
jinak. Napfiklad proto, Ze si jako dichodci znovu koupi
své prvni auto. Nebo protoze jako sbératelé koneéné

po dlouhé dobé naili vzécny exempldf. V kazdém
piipadé si s vozidlem, které Vém pfivezli do lakovny, plni
sv0j dlouho ocekdvany sen.

S tim vozem ani necht&ji najet velké mnoZstvi kilometrd.
Obéas o letnich vikendech, v zimé& vibec ne.V popiedi
je mnohem vic pfani po letech opét nechat v plném

lesku zazdfit pdvodni origindl. To potom kolikrat

na pdar tydnech vice nebo méné &ekdni nezdlezi. Pravé

u drahych praci, které jdou nad rdmec promérného lako-
véni opravy. Hlavni véc je, aby vysledek souhlasil.

Zpet do budoucnosti.

Stara auta pro nové obchody.

Kdo si tuto klientelu pfipoutd k sobg, tomu se nabizi
vysokd 3ance na zvyseni vytizeni svého podniku. To
odleh&i rozpoé&tu podniku, zaméstnd pracovniky a davd
pfislib novych zdkaznikd. Protoze kdo umi perfeking
vy3perkovat stard autq, je i prvni adresou pro moderni
karoserie. A maijitelé veterdn nemaiji pouze stard auta.

V kazdém pFipadé pfindsi tato klientela i velikou
ndruZzivost a o&ekdavd od ,svého” odborného podniku
nélezitou pozornost. Usp&iny profesiondlni autolakyrnik
t&mto pozadavkim vyhovuje ve vice smérech.

Jako maijitel lakovny skyté perfekini infrastrukturu pro
lakovéni veterdnd. Hodnotné vybaveni, kvalifikovany
persondl a ndzornd prezentace, kterou zdkaznikovi
ukdze, pro¢ prévé on, jako nikdo jiny, dokdze provést
opravu laku historickych vozidel. A vypovidaijici inter-
netovd prezentace, reference zékazniki a tato brozura
Standothek, jsou pfitom dilezitym prostfedkem.

Jako poradce vede své zakazniky od prani

ke skutecnosti. Vi, Ze nefesi Z&4dny standardni problém,
nybrz individudlni Gkol, ktery zpo&atku Easto zdkaznik
s&m ani pfesné neznd. Az pfi osobnim a opakovaném
jedndni je proto mozné realisticky vysvétlit cil, naklad

a postup. Spolecné probéhne diskuze a odpovédi

na otdzky, jako napfiklad , Musi byt auto lakovéno
kompletn&2 Nebo stagi diléi lakovani@ Jaky je soucasny
stav laku? Je zvétraly nebo mé nepatrnou strukturu jako
moderni automobily?
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Jako odbornik nabizi svym zdkaznikom zdzZitek nejvétsi
peclivosti a nejvyssi preciznosti. To vie dokazuje tim,

Ze se disledné pFipravuje na dilezitd rozhodnuti. BEhem
uréeni barevného odstinu nasttikd pdl tuctu barevnych
plechl a spoleéné se zdkaznikem vyberou vhodny
vzorek. Dbéd vzdy také na celkovy dojem. ProtoZe syty
lak se mize dobové hodit ke Cadillacu, zatimco u VW-
Brouka moZe posobit kycovits.

Jako poskytovatel sluzby potom nakonec udélé zdkaz-
nikovi pfesnou nabidku. K ni patfi i to, Ze jeho zajimavi
zd&kaznici mohou pozorovat pribéh praci.

Protoze: fanouikové veterdnd mohou byt nékdy svérdz-
nou klientelou. V kazdém pfipadé klientelou, kterou si
miZete ziskat pro sebe.
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V dobrych rukach.

Mercedes-Benz Classic Center.

Gottlieb Daimler a Carl Friedrich Benz psali
automobilové déjiny. Ve Fellbachu u Stuttgartu
je proto zaslym hodnotam veteranii opét vra-
cen spickovy vzhled.

Jak by asi probihaly automobilové d&jiny, kdyby oba
pionyfi nedélali véci spoleéné2Gotlieb Daimler si nechal
v roce 1883 patentovat ,plynovy motor se Zhavici trub-
kou” a tim polozil zéklad pro rychle bé&zici spalovaci
motor. TFi roky pozdé&ji si Carl Fridrich Benz pojistil prava
na ,automobilu”, tehdy je3té tfikolovém vozidle se spa-
lovacim motorem a elektrickym zapalovénim. V roce
1926 se jejich podniky ,Benz & Cie.” a ,Daimler Moto-
ren Gesellschaft” spojily na Daimler AG. Podnik, jehoz
vozidla se mnohokrdt vyvinula na legendy.
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Nezapomenutelné jsou napiiklad
* Velky Mercedes” 770, ktery ve 30. letech patffil
k mezindrodnim dvornim statnim vozim.

. Stiibrné $ipy”, které libovolné ovlddaly cirkus Grand
Prix predvaleéné doby.

300 SL ,Kridlové dvefe”, ktery némeckému
hospoddiskému zdzraku propuijéil sportovni vzhled.

* 600, ktery se svou délkou vice nez 3est metri posunul
moderni vyrobu automobild do novych dimenzi.

O viechny tyto karoserie se dnes stard Mercedes-Benz
Classic Center ve Fellbachu u Stuttgartu. Tento podnik
plati celosvétové za centrélu pro maijitele klasickych
vozidel zna&ky Daimler, Benz, a Mercedes-Benz. Peduje
nejen o automobily muzea Mercedes-Benz, nybrz

i o viechny zd&kazniky, ktefi si cht&ji uchovat své vozy
Mercedes-Benz v origindlnim stavu.

Co zdkaznici Centra Mercedes-Benz oceni, je pfimy
pfistup ke viem zdrojim vyrobce. K tomu patfi kromé jin-
ého rozsahly koncernovy archiv, zafizeni védy a vyvoje,
zku$enosti z vyroby prototypl a nejnovéjsi technické
vymozenosti, jak dodate&né originalné vyrobit stard
vozidla

Podnik Mercedes-Benz Classic Center restauruje,
opravuje a udrzuje viechna vozidla, véetné piesného
posudku a ndkladového rozpoétu. To bez vyjimek plati

i pro viechny vozy znacek Daimler, Benz, Mercedes

a Mercedes-Benz, které byly prodany od roku 1986.
Co se tykd opravy laku, postupuje se zde podle prirugky
pro lakovdni, kterd byla vyvinuta firmou Standox.

Vedle kompletniho a &dsteEného restaurovani provadi
dilna Centra také jednotlivé opravy, stejné jako novou
vyrobu motord, pfevodovek, os, fizeni a jinych agregdt,
pokud tyto dily jiZ neni moZno vybrat ze z&sob vice nez
40.000 riznych origindlnich dild Mercedes-Benz.



Samozfejmé jsou viechny klasické automobily, které

se nalézaji v Show-roomu Mercedes-Benz Classic Cen-
tra, a jsou nabizeny k prodeji, pfedem na dilné prohléd-
nuty od srdce aZ po ledviny. To samé plati pro historické
kabriolety ndjemniho Useku veterant. V pravidelnych
intervalech jsou tato vozidla, kterd mohou byt najiména
od dubna do fijna pro soukromé vylety, udrzovdna spe-
cialisty na dilné.

Také maiitelé veterdnd Mercedes-Benz v USA maiji

od ledna 2006 svou prvni ,servisni adresu”. V Gzké spol-

upréci s Mercedes-Benz USA bylo v Irvine, Kalifornii,
otevieno prvni Classic Centrum v USA.

Contact

Daimler AG

Mercedes-Benz

Classic Center 000/R051

70546 Stuttgart

Tel.: +49 (0)711 17-84040

Fax: +49 (0)711 17-83456
classic.center@daimlerchrysler.com
www.mercedes-benz.com/classic-center
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Provozovny a zastoupeni v regionech

SERVIND s.r.o.
Stresovickd 49, 162 00 Praha 6
Telefon: 729 862 201 -2
Fax: 729 862 209

E-mail: servind@servind.com

SERVIND - provozovna LIBEREC
Plzefiskd 355, 460 14 Liberec 14 - Pavlovice
Telefon: 729 880 381
Fax: 729 880 389

E-mail: liberec@servind.com

SERVIND - provozovna PLZEN
Republikdnska 45, 312 63 Plzen
Telefon: 729 880 361
Fax: 729 880 369

E-mail: plzen@servind.com

SERVIND - provozovna CESKE BUDEJOVICE
Pribéznd 50, 370 01 Ceské Budgjovice 3
Telefon: 729 880 351
Fax: 729 880 359

E-mail: ceskebudejovice@servind.com

SERVIND - provozovna BRNO
Uvoz 5, 602 00 Brno
Telefon: 729 880 341

Fax: 729 880 349

E-mail: brno@servind.com

SERVIND - provozovna HRADEC KRALOVE
Vanéurovo ndm. 309, 500 02 Hradec Kralové
Telefon: 729 880 391
Fax: 729 880 399

E-mail: hradeckralove@servind.com

www.servind.com
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